


Legislación

ÅElruido esun problemade saludparaal menos1 de cada 5 ciudadanos
de la UE. Porlo tanto, esnecesariocoordinarlosesfuerzosa nivelde la UE
parareducirestacargaen la vidacotidianade millonesde ciudadanos. La
Directivaactúacomoherramientalegislativamarcoque vinculatodaslas
accionesa nivel internacional,de la UEy local.

ÅLa Comisión Europea propuso un objetivo político de reducir la
proporción de personas crónicamente perturbadas por el ruido del
transporteen un 30 %para2030en el Plande Acciónde Contaminación
Cero. Y100%para2050.

ÅLaDirectivaobligaa lospaísesde la UEa preparary publicarmapasde 
ruido y planesdeacciónde gestióncada5 años.Carril principal

Å Todoslos PlanesestándisponiblesCDR(europa.eu), y en lasweb del
ministeriode medio ambientede cadapaís,asi como en las páginasde
los diferentes gestores de infraestructuras. (Portugal:
https://apambiente.pt/ar-e-ruido/, UK:Strategicnoisemapping(2017)-
GOV.UK(www.gov.uk), ....)

Directive2002/49/EC

SPECIFICFORRAIL:

Å Technical Specification for Interoperability (TSI) on Noise -
Regulation(EU) No1304/2014

Å Noise charging- Regulation(EU)2015/429
Å ConnectingEuropeFacility- Regulation(EU)2021/1153
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Origendel ruido

Las principalesfuentesde ruido ferroviarioson

Å Ruidoderodadura

Å Equipomotor o ruidode tracción

Å Ruidoaerodinámico

La gravedadde estas fuentes de ruido depende de la velocidaddel tren. A
velocidadesbajas,el ruido de los equiposde potenciaes la fuente dominantey,
a velocidades medias, el ruido de rodadura es la fuente de ruido más
importante. Soloa velocidades(muy)altasentraen juegoel ruido aerodinámico.

Otrasfuentesde ruido incluyenel ruido de impacto,el chirrido de lascurvasy el
ruido de los puentespara los trenesen movimiento,pero también los patiosde
maniobras,el ruido de lostrenesestacionadosy el ruido defrenado.



Métodos decontroldel 
ruido

El enfoqueclásicoparalasmedidasde mitigacióndel ruido tiene tres 
opciones:

Å Mitigacióndel ruido en la fuente (prevenciónde la emisión de 
ruido:diseñoy mantenimientodevías,rectificado acústicode 
vías,amortiguaciónde vías,frenossilenciososparavagonesde 
mercancías,materialrodantesilencioso).

Å Mitigacióndel ruido en la ruta depropagación(por ejemplo, 
instalación debarrerasacústicas).

Å Mitigaciónderuido en el receptor(porejemplo, instalaciónde 
ventanasinsonorizadas).

Elefectode reduccióndel ruido dependeengranmedida 
del númerodevehículos.Sedebeadaptarunacantidad 
significativadevehículosparaquesereduzcala emisiónde 
ruido detodo el tren, y unacantidadsignificativadetrenes 
diferentespasanpor la mismavía.

Lasaccionessobreel carrildebencontrolarsey repetirse 
periódicamenteparaasegurarsuefecto.

La eficacia de estas acciones es muy limitada, por lo que 
deben utilizarsecomocomplementodeotrasaccionesen el 
caminodepropagación.



Concepto de barreras 
acústicas

Lasbarrerasacústicasson la medidade mitigacióndel ruido másutilizada. Tanto
en líneasnuevascomoen lasexistentes.

Elfactor claveparala efectividadde la barreraes la distanciaal riel, la altura de la
barreraacústicay la posicióndel punto de recepcióndel ruido considerado.

Lasbarrerasnormalesseconstruyena una distanciade unos4-4,5 m del eje de la
víay tienen una altura que suelevariarentre 2 y 8 m por encimade la cabezadel
carril.

Lascaracterísticasimportantesde la barreraacústicatradicionalsonel aislamiento
acústico y la absorciónacústica. El aislamiento acústico evita que el ruido se
transmita a través de la barrera, reflejando las ondas,mientras que la absorción
reducela intensidad.

Losresidentespuedenexperimentarlasbarrerasacústicascomouna intrusión en
la calidad visual. Por lo tanto, es común que la comunidad se involucre por el
impactoenel medioambiente.



TecnologíaAcustrain

Acustraingenerauna mayorzonade sombra(atenuación),modificael foco de
emisión redireccionandola onda y añadiendouna difraccióna la onda, que
alarga la distancia a recorrer (fig. 3), la combinación de ambos efectos
consigueunareduccióndel sonidodehasta14DB. Puntosclave:

Materiales: El material de hormigón refleja las ondas sonoras contra el
vehículoy el suelo, las ondassonorasson parcialmenteabsorbidasantes de
serreflejadasdenuevo,conun ángulomásvertical.

Configuraciónespecialen la cara interior: los orificios del panel de nido de
abejahan sido diseñadosparapermitir el pasode ondasde alta frecuenciay
absorberlasensuinterior.

Capainterior absorbente: Lasondassonorassonabsorbidasy debilitadas,por
lo que las ondas que consiguen traspasar la barrera son de muy baja
intensidad.

Cumbrera: difractalasondasde sonido,aumentandola longituddel caminoal
receptor.

La eficaciaque aporta una barrera acústicatradicional (fig. 2) respectoa una situaciónsin
pantalla(fig. 1), vienedadapor el efecto sombra(atenuación)y el aumentode la distanciaa
recorrerpor laondadifractada.



Valorañadido

Å ACEPTACIÓN- Sinimpactovisual, la vistaa travésde la pistano está
bloqueada

Å MODULAR - Adaptablea víasférreasexistentes.

Å AUTOSOPORTE- Rápidainstalación,no requierecementación.

Å COMPORTAMIENTOACÚSTICOςReducehasta14DBtambiénen
fachadas

Å LIBREDEMANTENIMIENTO - Robustoy a pruebadevandalismo.

Å ASEQUIBLE- Comparado conotros sistemashasta2,5veces
más económico.

Å PERSONALIZABLE- Dela fotovoltaicaa lasparedesverdes.
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ÅEJEMPLO DE COLOCACION













Adaptabilidad al Entorno Ferroviario
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