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Legislacion

AEIruido esun problemade saludparaal menos1 de cada’5 ciudadanos
dela UE Porlo tanto, esnecesariccoordinarlos esfuerzosa niveldela UE
parareducirestacargaen la vidacotidianade millonesde ciudadanosLa

Directivaactiacomo herramientalegislativamarcoque vinculatodaslas

acciones nivelinternacionalde la UEy local

Ala Comision Europea propuso un objetivo politico de reducir la
proporcion de personas cronicamente perturbadas por el ruido del
transporteen un 30 % para2030en el Plande Acciénde Contaminacion
Cera Y10®npara205Q

A aDirectivaobligaa lospaisesde la UEa preparary publicarmapasde
ruidoy planesde acciénde gestioncada5 afios.Carrilprincipal

A Todoslos PlanesestandisponiblesCDR{europa.eu)y en lasweb del
ministerio de medio ambientede cadapais,asicomo en las paginasde
los  diferentes  gestores de infraestructuras.  (Portugal:
https://apambiente.pt/are-ruido/, UK:Strategianoisemapping(2017)-
GOV.UKwww.gov.uk)....)

e European
Commission

Figure 2.2 Coverage under the Environmental Noise Directive

INSIDE URBAN AREA

Roads, railways, airports and industries inside urbanised
areas — called agglomerations — population exceeding
100 000 inhabitants and a population density suc|

Member State considers it to be an urbanised area

OUTSIDE URBAN AREA

Major roads > 3 000 000 passages/year
Major railways > 30 000 passages/year
Major airports > 50 000 movements/year

es: Coverage since 31 December 2008.

:  EEA, based on EU (2002).

Directive2002/49/EC

SPECIFEORRAIL:

A

A
A

TechnicaBpecificatiorfor Interoperability (TSI) on Noise
RegulationEU)N0 1304/2014

Noise chargingRegulatiofEU)2015/429
ConnectindzuropeFacility- RegulatiofEU)2021/1153
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Origendelruido

Sound pressure level as function of train speed
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Las principalekientesde ruido ferroviarioson
A Ruidoderodadura
A Equipomotor o ruido de traccion
A Ruidoaerodinamico

110

100

90

Sound pressure level dB(A)

80 |

La gravedadde estas fuentes de ruido depende de la velocidaddel tren. A
velocidadedajas,el ruido de los equiposde potenciaes la fuente dominantey,
a velocidades medias, el ruido de rodadura es la fuente de ruido mas 08 20 50 100 200 300 400
importante. Soloa velocidadegmuy)altasentra enjuegoel ruido aerodinamico Train speed kvt

Otrasfuentesde ruido incluyenel ruido de impacto, el chirrido de lascurvasy el
ruido de los puentesparalos trenes en movimiento, pero tambiénlos patios de
maniobrasgl ruido de lostrenesestacionadoy el ruido de frenado,



Métodosde controldel
ruido

Elenfoqueclasicoparalasmedidasde mitigaciérdel ruido tiene tres
opciones:

A Mitigaciondel ruido en la fuente (prevencionde la emisién de
ruido: disefioy mantenimientode vias,rectificado acusticae
vias,amortiguaciérde vias frenossilenciosoparavagonesie
mercanciasiaterialrodante silencioso).

A Mitigaciondel ruido en la ruta de propagacion(por ejemplo,
instalacion deébarrerasacusticas).

A Mitigacionde ruido en elreceptor (por ejemplo, instalaciole
ventanasinsonorizadas).

Table lli: Effect of different noise reduction measures in dB (—: no valid results available) ([55],[68], [84], [81])

Measure High speed traffic Conventional traffic
e -2 o1
Wheel dampers 1-5 1-3

Bogie skirts 0-2 0-3
Pantograph design 0-4 No issue
Optimised rail pad - 04

Rail dampers 0-2 0-3

Rail shielding -— 0-1

Rail grinding 0-3 0-5

Elefectode reducciondel ruido dependeen granmedida
delnumerode vehiculosSedebeadaptarunacantidad
significativade vehiculogaraque sereduzcada emisionde
ruido detodo eltren, y unacantidadsignificativade trenes
diferentespasanpor la mismavia.

Lasaccionesobreel carrildebencontrolarsey repetirse
periddicamentgaraasegurasuefecto.

La eficacia de estas accioresnuy limitada, poto que
debenutilizarsecomocomplementode otrasaccionesn el
caminode propagacion.



Conceptade barreras
acusticas

Lasbarrerasacusticasson la medidade mitigaciéndel ruido masutilizada Tanto
enlineasnuevascomoen lasexistentes

Elfactor claveparala efectividadde la barreraesla distanciaal riel, la altura de la
barreraacusticay la posiciondel punto de recepciondel ruido considerado

Lasbarrerasnormalesse construyena unadistanciade unos4-4,5 m del eje de la
viay tienen una altura que suelevariarentre 2 y 8 m por encimade la cabezadel
carril.

Lascaracteristicagmportantesde la barreraacusticatradicionalson el aislamiento
acusticoy la absorciénacustica El aislamiento acustico evita que el ruido se
transmita a traveés de la barrera, reflejando las ondas, mientras que la absorcion
reducelaintensidad

Losresidentespuedenexperimentarlas barrerasacusticascomo una intrusion en
la calidad visual Por lo tanto, es comun que la comunidad se involucre por el
impactoen el medioambiente.




Tecnologi&custrain

Acustraingenerauna mayor zonade sombra(atenuacion) modificael foco de
emisionredireccionandola onda y afiadiendouna difracciona la onda, que
alarga la distancia a recorrer (fig. 3), la combinacionde ambos efectos
consigueunareducciondel sonidode hastal4DB Puntosclave

Materiales El material de hormigon refleja las ondas sonoras contra el
vehiculoy el suelo,las ondassonorasson parcialmenteabsorbidasantes de
serreflejadasde nuevo,conun angulomasvertical

Configuracionespecialen la cara interior: los orificios del panel de nido de
abejahan sido disefiadospara permitir el pasode ondasde alta frecuenciay
absorberlagn suinterior.

Capainterior absorbente Lasondassonorassonabsorbidasy debilitadas,por
lo que las ondas que consiguentraspasarla barrera son de muy baja
intensidad

Cumbrera difractalasondasde sonido,aumentandola longitud del caminoal
receptor

FIG 1: Without screen FIG 2: Traditional 4-8 metres FIG 3: Mini Acustrain

La eficaciaque aporta una barrera acusticatradicional (fig. 2) respectoa una situacionsin
pantalla(fig. 1), vienedadapor el efecto sombra(atenuacion) el aumentode la distanciaa
recorrerpor laondadifractada

Zonade
emision
sonora

Mini
Barrera

8 3 3 \\
Entorno reverberante \Yﬁ —

(A minimizar)



Valoranadido

A ACEPTACIONinimpactovisual, lavistaa travésde la pistano esta
bloqueada

A MODULAR Adaptablea viasérreasexistentes.
A AUTOSOPORTRA4pidanstalacionno requierecementacion.

A COMPORTAMIENARZTUSTICOReducehastal4DBtambiénen
fachadas

A LIBRIDEMANTENIMIENTORobustoy a pruebade vandalismo.

A ASEQUIBLEComparadaconotros sistemashasta2,5veces
maseconomico.

A PERSONALIZABIEela fotovoltaicaa lasparedesverdes.
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Adif expropia por sorpresa a varios municipios
por las pantallas acusticas

« La treintena de pueblos en los que el ministerio pretende reducir el ruido de los trenes se oponen al proyecto
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Adaptabilidad al Entorno Ferroviario
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